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Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi liikenteen palveluista
annetun lain, tieliikennelain 155 ja 171 §:n seka ajoneuvolain
muuttamisesta HE 176/2020 vp

Invalidiliitto ry on fyysisesti vammaisten ihmisten valtakunnallinen vaikuttamisen ja palvelutoiminnan
monialajarjesto. Liitto edistad ja kehittaa fyysisesti vammaisten ja toimintaesteisten henkildiden mahdollisuuksia
osallistua, liikkua ja elda tdysipainoista eldmaa. Invalidiliitossa on 30 000 henkildjasentd ja 146 jasenyhdistysta.
Invalidiliitto ry kiittaa kohteliaimmin eduskunnan liikkenne- ja viestintavaliokunnan antamaa mahdollisuutta tulla
kuulluksi hallituksen esityksesta eduskunnalle laeiksi liikenteen palveluista annetun lain, tieliikennelain 155 ja 171
§:n seka ajoneuvolain muuttamisesta. Invalidiliitto korostaa taman lakiuudistuksen merkitysta fyysisesti vammaisille
ja toimintaesteisille henkil6ille taksipalveluiden turvallisuuden, laadun, saatavuuden ja yhdenvertaisten liikkumisen
mahdollisuuksien ndkdkulmasta. Invalidiliiton huomiot lausunnossa koskevat nimenomaan erityisryhmiin kuuluvien
asiakkaiden tarpeita, mukaan lukien fyysisesti liikuntavammaisten ja toimintaesteisten ihmisten erityistarpeet.

Turvallisuus ja laatu

Vuoden 2018 taksiuudistuksen jalkeen on monien selvitysten perustella erityisryhmien

kokema turvallisuus heikentynyt. Tilanteen paraneminen edellyttaa valitystoiminnan seka

taksipalveluiden ammattimaisuutta, asiantuntevuutta, osaamista ja saatavuuden varmentumista. Taman lisaksi
vaaditaan tdsmennyksia esteettdman ajoneuvon maarayksiin sekd ndiden ajoneuvojen turva- seka
takalaitanostimien saattamista maardaikaiskatsastusten piiriin.

Kuljettajan osaaminen

Erityisryhmien, kuten fyysisesti vammaisten ja toimintaesteisten ihmisten kohdalla kuljettajan osaaminen on
kriittisin piste palvelun turvalliseen onnistumiseen. Taman turvan ennakollinen varmistaminen on mahdollista
kuljettajakoulutuksella.

Perusongelmana on, etta taksikuljettajan koe on teoriakoe ja siitd puuttuu kdytannén osio. Erityisryhmien
asiakaspalvelu ja kuljettaminen edellyttaa kuljettajalta erityisia valmiuksia. Erityiset valmiudet ja kyky suoriutua
annetusta ajotehtdvasta ovat sidoksissa hyvinkin konkreettisiin tyotehtaviin, jotka suoritetaan valittomasti
asiakkaan kanssa yhdessa, toisin kuin ei-toimintarajoitteisten asiakkaiden kanssa, jotka voivat itse istua autoon ja
poistua sieltd vapaasti. Erityisryhmiin kuuluvat asiakkaat ovat paasaantoisesti enemman tai taysin riippuvaisia
kuljettajan antamasta avusta ja ndin myos kuljettajan osaamisen vastuulla. Kuljettajan tyotehtavia ovat esimerkiksi
apuvilineessa kuljettaminen (esim. pyoratuoli), apuvélineen kiinnittaminen standardin mukaisesti, porrasveto,

maksutapahtumassa avustaminen ja usein asiakkaan fyysinen avustaminen.

Esteettdomien taksien kohdalla ty6turvallisuus edellyttda kykya asioida erilaisten vammaisten asiakkaiden kanssa,
seka valmiuden toimia heidan apuvalineittensa kanssa, hallita ajoneuvojen tekniset turvavalineet, seka erilliset
avustustoimet. Tama kaikki edellyttaa henkista ja fyysista toimintakykya kuljettajalta. N&ita osioita ei voida mitata
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teoriakokeella. Tasta syysta Invalidiliitto pitda erityisryhmien asiakasturvallisuuden parantamiseksi ja
turvaamiseksi valttamattomana erityisryhmien kuljettamiseen jarjestettavan erillisen koulutuksen sisallyttamista
lakiin.

Invalidiliitto pitaa tarkeana sita, etta esitetyn mukaisesti ohjataan nyt lain tasolla erityisryhmien palvelutilanteita
koskevan kuljettajakoulutuksen vahimmaissisaltod koulutusstandardilla. Koulutuksesta tultaisiin hallituksen
esityksen perusteella myontdmaan erillinen koulutustodistus. Taman edellytyksena tulee olla koe,

jolla koulutustodistuksen saava taksinkuljettaja osoittaa hallitsevansa koulutusstandardin mukaiset asiat.

Koulutusvaatimukseen sisaltyva jousto on perusteltua koskien niita kuljettajia, jotka ovat saaneet taksikuljettajan
ammattipatevyydestd annetun lain aikaan pakollisen kuljettajakoulutuksen. Heille tassa riittaisi esityksen
mukaisesti osallistuminen ainoastaan erityisryhmien kuljettajakoulutuksen kdaytannén osuuteen. Tama menettely
tukee pitkdaikaisen kokemuksen omaavien kuljettajien saatavuutta ja myds voimassa olevien asiakassuhteiden
jatkuvuutta.

Lakiesityksen 25 a § 1 momentissa ehdotetaan sdaddettdvaksi seuraavaa; ” Taksinkuljettajan kokeen hyvaksytty
suorittaminen osoittaa, etta kokelaalla on taksinkuljettajan tehtavassa tarvittavat tiedot, taidot ja osaaminen.
Kokeessa on oltava kysymyksia matkustajien avustamisesta ja turvallisuudesta huolehtimisesta, eri
matkustajaryhmien erityistarpeista, taksipalvelujen asiakaspalvelutilanteista seka kuljetusten ja liikkenteen
turvallisuuteen vaikuttavista tekijoista.”. Invalidiliitto vaatii, etta tahan tulee lisata yleisimpien apuvalineiden
kasittely seka hidasajo.

Lakiesityksen 26 a 1 momentissa ehdotetaan saddettavaksi seuraavaa; ” Koulutuksen jarjestanyt
koulutusorganisaatio myontaa taksiliikenteen erityisryhmien kuljettajakoulutuksen suorittaneelle henkilélle
koulutustodistuksen. Erityisryhmien kuljettajakoulutuksen tulee sisaltda opetusta liikunta- ja toimintarajoitteiden
vaikutuksesta taksipalvelujen kayttamiseen, liikunta- ja toimintarajoitteisten asiakkaiden kohtaamisesta ja heidan
kanssaan kommunikoinnista, erityisryhmien avustamisesta, ajoneuvoon avustamisesta seka koulu- ja
paivahoitokuljetuksiin liittyvista erityiskysymyksista. ”. Invalidiliitto vaatii, etta tahan tulee lisata yleisimpien
apuvalineiden kasittely seka hidasajo.

Invalidiliitto pitda perusteltuna koulutuksen toteutuksen kokonaisvastuun ohjaamista Liikenne- ja viestintaviraston
vastuulle.

Erityisryhmien kuljettajakoulutus pakolliseksi

Invalidiliitto haluaa tassa yhteydessa kuitenkin muistuttaa, ettd mikali kyseessa on teoriakoe, se ei varmista
kuljettajan tosiasiallista valmiutta toimia ammattimaisesti asiakkaan kanssa liikenteessa. Tastdkin syysta Invalidiliitto
pitda valttamattomana erityisryhmien kuljettajakoulutuksen pakollisuutta, ndin varmistetaan paremmin kaikissa
tilanteissa kuljettavan valmiudet asianmukaiseen eri tavoin vammaisten asiakkaiden kohtaamiseen, turvallinen
avustaminen ja kuljetuskaluston laitteiden asianmukainen kaytto. Lisaksi pakolliseen kuljettajakoulutukseen
hakeutuminen varmistaa kuljettajan tydmotivaation ja asiakaslahtdisen asenteen erityisryhmien kuljettamiseen
seka tukee myos mahdollisen puutteellisen kielitaidon kehittymista parempaan.
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Erityisryhmien kuljettajakoulutuksen rakentuminen

Lakiesityksen 36 a 3 momentissa ehdotetaan saddettavaksi, ettd edelld 26 a §:ssa tarkoitettua taksiliikenteen
erityisryhmien kuljettajakoulutusta jarjestavan koulutusorganisaation opetuksesta vastaavalla henkil6lla tai yhdella
kyseiseen koulutukseen nimetylld opettajalla tulee olla vahintdan yhden vuoden kokemus paatoimisena
taksinkuljettajana toimimisesta.

Tarkoitus olisi, etta erityisryhmien kuljettajakoulutusta jarjestava taho hyodyntaisi kdytannon kuljettajakokemusta
omaavan henkilon ammattitaitoa opetussuunnitelmassa ja koulutuksen kdytannon toteutuksessa. Invalidiliiton
mielestd tama vaatimus ei riitd. Vaatimuksena tulee olla, ettd kouluttajalta/opettajalta edellytetddn laaja-alaista
tyokokemusta erityisryhmien kuljettamistydsta ja riittavan pitkdaa tydokokemusta, esitetty vuosi on liian vahan.
Esityksen mukaisesti toimien voi syntya tilanteita, joissa opettajan erityisryhmien kuljettajakokemus kohdentuu
vaikkapa pelkdstaan koululaiskuljetuksiin. Tyokokemus yhdeltd vuodelta on liian suppea ja riittamaton, kun
huomioidaan erityisryhmien heterogeenisyys. Invalidiliitto pitaa tarkedna, etta erityisryhmien kuljettajien
opettajalla tulee olla laaja-alainen perehtyneisyys ja osaamistaito erityisryhmien kuljettamisesta.

Koulutuksen yhteydessa pitdisi hyddyntaa kokemuskouluttajia eri potilas- ja vammaisjarjestoista.

Jasenistonsa nakokulmasta Invalidiliitto pitda valttamattémana ja ilahduttavana, etta esityksessa on koulutuksen
opetussisaltoon sisdllytettava laajasti eri liikunta- ja toimintarajoitteisten palvelutarpeisiin perehtyminen seka
yleisempien apuvalineiden kayttoa. Invalidiliitto nostaa esiin erilaisten manuaali- pyoratuolien, sdahkdkayttoisten
pyoratuolien, rollaattorien kasittelyn sekd esteettéman auton turva- ja lisdlaitteiden kayton

harjoittelun. Liikenneturvallisuuden merkityksen laajentamisen tulee olla osa erityisryhmien

kuljettajakoulutusta, esimerkiksi miksi osa matkustajista tarvitsee hidasajoa tai saattamista kohteessa. Kaytannon
opetuksessa korostuu myos koulutuksessa kdytettavan opetuskaluston (iso esteeton ajoneuvo,

apuvilineet) merkitys.

Erityisryhmien kuljettajakoulutus huomioitava julkisissa hankinnoissa
Invalidiliitto nakee tarkeana, etta julkiset hankintayksikdt huomioisivat lakisaateiset koulutusstandardit
erityisryhmien taksikuljettamiseen osana hankintojen vaatimuksia. Erityisryhmien kuljetuspalveluita tarjoavat
elinkeinonharjoittajat muodostavat paasaantoisesti valtaosan niista toimijoista, jotka samalla toteuttavat myos
julkisesti rahoitettavia kuljetuspalveluita, kuten Kelan ja kuntien korvaamia kuljetuspalveluita. Nain ollen julkinen
toimijuus vahvasti ja Idhes suoraan vaikuttaa erityisryhmien tarjolla oleviin markkinoihin niin kuljettajan osaamisen,
kuin myos siella kdytettavan kaluston laadun osalta. Julkiset palvelut turvaavat perusoikeuksien toteutumista ja
niiden tulee olla yhdenvertaisesti saatavilla. Tasta syysta on tarkeas, etta erityisryhmien koulutusvaatimusta
kaytetaan kriteerind myos julkisissa hankinnoissa.

Esteettomien ajoneuvojen taksinkuljettajien terveysvaatimukset

Tama tyo on ajoittain kaluston apuvalineista huolimatta erittain fyysista ja lisaksi tyo edellyttaa valmiutta ymmartaa
eri vammaryhmien erityistarpeita. Nyt voimassa olevat kuljettajien terveysvaatimukset eivat ole riittavat, eivatka ne
vastaa kuljettajilta aiemmin edellytettyja terveysvaatimuksia.

Esteettdmien ajoneuvojen kuljettaminen on seka fyysisesti ettad psyykkisesti raskaampaa, kuin henkildauto- taksin
kuljettaminen. Naissa kuljetuksissa asiakas on myos usein taysin riippuvainen kuljettajasta. Tietoomme on tullut,
ettd ajossa voi olla kuljettajia, jotka eivat tayta tyon vaatimia fyysisia tai psyykkisia edellytyksia. Tdma johtuu osittain
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siita, ettd lilkkennepalvelulain voimaantulon my6ta kumoutui sdados invataksien kuljettajien erityisista
terveysvaatimuksista, joissa oli huomioitu tahan tyohon kuuluvat erityisvaatimukset (esim. tydskentely ahtaissa
tiloissa seka porrasvedot joko henkilovoimin tai porraskiipijan avulla). Ala houkuttelee paljon my6s jo tydelamasta
pois siirtyneita, mika lisaa riskia sille, ettei kuljettaja tayta riittavia terveysvaatimuksia.

Yrittdjakoulutus

Invalidiliitto kannattaa yrittdjakoulutuksen vahvistamista taksiyrittajien liikketoimintataitojen

parantamiseksi. Lakiesityksen 6 a § 1 momentissa esitetaan, etta taksiliikenteen yrittdjakoulutuksen tulee sisaltaa
opetusta taksiyrityksen kaupallisesta ja taloudellisesta johtamisesta seka verotusta, kirjanpitoa, tyollistamista,
palkkaa, sosiaaliturvaa, eldkkeitd ja vakuuttamista koskevasta lainsaadannosta.

Koulutukseen, jossa annettaisiin alalle pyrkiville uusille yrittdjille tai yritysten liikenteesta vastaaville henkiléille
talous- ja liiketoimintataitoja ja tietoa yritystoiminnan velvoitteista tulisi lisata myos tietopaketti erilaisista
asiakasryhmista, eri kaluston vaatimukset suhteessa asiakkaiden erilaisiin tarpeisiin esimerkiksi isot esteettomat
ajoneuvot.

Lisdksi koulutukseen on syyta sisallyttda tietoa Kelan ja kuntien tukemien kyytien kdytannoista. Tama on
valttamatonts, silla lilketoiminnan asiakasprofiili on erityisryhmien osalta erilainen, kuin mita tavallisessa
taksitoiminnassa. Asiakaspotentiaalin ja -profiilin erityistarpeet, mukaan lukien kalusto, vaikuttavat aina liikeideasta
liiketoiminnan toteuttamiseen ja on nain ollen tarkea sisaltd osana yrittajyyden sisdllén ymmartamista ja ndin osaa
yrittdjakoulutusta. Huomioitava on my®os lilkenneturvallisuuden ndkdkulma, joka on syytd huomioida kaikissa
yrittdjatyypeissa.

Tietosuoja ja taksien tunnistettavuus

Tietosuojan osalta Invalidiliitto nakee esityksen mukaisesti valttamattomana, etta henkildliikenneluvan haltijan
tulee huolehtia henkildtietojen kasittelyssa tietosuoja-asetuksen 5 artiklan henkil6tietojen kasittelyd koskevia
periaatteita. Erityisesti kayttotarkoitussidonnaisuus ja tietojen minimointi ovat periaatteita, jotka ovat korostuneet
Invalidiliittoon tulleissa yhteydenotoissa. Taman tulee koskea my0s taksipalveluiden valityskeskustoimintaa.

Turvallisuusnakokulmasta Invalidiliitto pitda perusteltuna, etta taksien

tunnistettavuus varmistetaan taksivalaisimella. Tama auttaa erityisryhmien asiakkaita tunnistamaan ja
havaitsemaan taksin paremmin. Lisaksi piddamme tata merkittavana parannuksena myos taksiliikenteen
kenttavalvonnan tehostamiseksi erityisryhmien osalta.

Taksipalveluiden hinnoittelu ja saatavuus

Lakiesityksen 152 § 5 momentissa esitetddn Liikenne- ja viestintaviraston mahdollisuutta asettaa enimmaishinta, jos
erityisryhmille suunnattujen taksiliikenteen lisapalvelujen hintojen kehitys osoittaa, etteivat lisapalvelusta
markkinoilla perittavat hinnat ole kohtuullisia. Kohtuullisessa hinnassa huomioidaan myds toimijan kustannukset
palvelun tuottamisesta. Enimmaishinnan tulee myos kattaa kohtuullisen tuoton. Enimmaishinta voidaan asettaa
enintdan vuodeksi kerrallaan. Liikenne- ja viestintdviraston on seurattava eri maantieteellisilla alueilla tarjottavien
taksiliikenteen lisapalvelujen hintojen kehitysta vuosittain. Invalidiliitto kannattaa enimmaishinnan kehityksen
seuraamista sekd puuttumista sen kohtuuttomiin korotuksiin.

Hinnoittelua arvioitaessa on huomioitava yhdenvertaisuuslain velvoitteet yhdenvertaisuuden edistamiseksi ja
syrjinnan ehkdisemiseksi. On tarkeaa varmistaa, etteivat lisdpalveluista aiheutuvat kustannukset rajaa vammaisia
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ihmisia pois taksipalveluista liian korkeiden lisdpalveluiden hintojen vuoksi. Lisdpalveluiden hinnoittelussa on
huomioitava, ettei niistd synny hintatasoltaan kohtuuttoman korkeita.

Invalidiliitto pitaa valttamattomana enimmaishintasaatelyn kdyttoonottoa erityisryhmille suunnatuissa
lisdpalveluissa. Nyt hinnoittelua koskevassa perusteluosiosta tulisi selkeyttaa laajemmin esimerkein siitd, mita
avustamispalveluja hinnoittelun piiriin kuuluu, laajemmin kuin asiakkaan avustaminen autoon tai autosta sisatilaan,
tai asiakkaan kuljettaminen autoon asennetuilla paareilla. Lisattavaksi tulisi ainakin porrasveto ja hidasajo. Ei riita,
ettd Liikenne- ja viestintavirastolla olisi tehtavana seurata millaisia lisdpalveluja erityisryhmille on tarjolla.
Lahtokohtana tulee olla, mita erityispalveluja erityisryhmaan kuuluva asiakas tarvitsee. Yhdenvertaisen liikkumisen
varmistamiseksi jo tdssa vaiheessa olisi hyva maaritella kattohinta, jota voitaisiin hintojen seurannan perusteella
vuosittain tarkistaa.

Hallituksen esityksen perusteluosion mukaan hinnoittelussa huomioidaan lisdapalveluun kuluva aika. Téman
Invalidiliitto ndkee perusteltuna, mutta lisdpalveluja varten hankittujen varusteiden kuluja ei tule valuttaa
erityisryhmien maksettavaksi. Ne on ndhtava normaaleina liiketoimintakuluina.

Asemapaikan ja pdivystysvelvoitteen poistuttua esteettdmien ajoneuvojen saatavuusongelmat etenkin haja-
asutusalueilla korostuvat erityisesti apuvalineita kayttaville vammaisille ihmisille. Invalidiliitto pitaa

hyvana palveluiden riittavan saatavuuden varmistamiseksi, etta alueellisesti voitaisiin jatkossa koota tietoja
taksipalvelujen toteutumisesta, henkildliikenteen liikkumispalvelujen tarjoavien toimijoiden kuten taksiyrittdjien ja
valityskeskusten toimittamien tietojen pohjalta alueellisesti ja ajallisesti jaotellen. Nyt tiedossamme on, etta
erityisryhmilla on taksinkuljetuksen saamisessa haasteita erityisesti iltaisin seka viikonloppuisin, mutta myos
arkisin klo 7 — 9 ja klo 13 — 16, jolloin samat autot ovat useimmiten kiinni koululaiskuljetuksissa.

Invalidiliitto katsoo taksipalvelut jasentensa arjen ja liikkkumisen valttamattomana tukena. Moni vammainen
ihminen tarvitsee toimivia taksipalveluita ty6- ja opiskelumatkoihin, asiointiin, harrastuksiin, sosiaalisten kontaktien
yllapitdmiseen ja yhteiskunnalliseen vaikuttamiseen. llman taksipalveluita liikkumista koskeva perusoikeus ei
toteudu.

Invalidiliiton pykalaehdotukset

Liikennepalvelulain 25 a § 1 momentti;

" Taksinkuljettajan kokeen hyvaksytty suorittaminen osoittaa, ettad kokelaalla on taksinkuljettajan tehtavassa
tarvittavat tiedot, taidot ja osaaminen. Kokeessa on oltava kysymyksid matkustajien avustamisesta ja
turvallisuudesta huolehtimisesta, eri matkustajaryhmien erityistarpeista, taksipalvelujen
asiakaspalvelutilanteista MUKAAN LUKIEN YLEISIMPIEN APUVALINEIDEN KAYTON OHJEISTUS seké kuljetusten ja
liikenteen turvallisuuteen vaikuttavista tekijoista MUKAAN LUKIEN HIDASAJO.”.

Liikennepalvelulain 26 a 1 momentti;

"” Koulutuksen jarjestanyt koulutusorganisaatio myontaa taksiliikenteen erityisryhmien kuljettajakoulutuksen
suorittaneelle henkil6lle koulutustodistuksen. Erityisryhmien kuljettajakoulutuksen tulee sisdltda opetusta liikunta-
ja toimintarajoitteiden vaikutuksesta taksipalvelujen kayttamiseen, liikunta- ja toimintarajoitteisten asiakkaiden
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kohtaamisesta ja heiddn kanssaan kommunikoinnista, erityisryhmien avustamisesta, ajoneuvoon avustamisesta,
YLEISIMPIEN APUVALINEIDEN KAYTON OHJEISTUS, HIDASAJO seka koulu- ja paivahoitokuljetuksiin liittyvists
erityiskysymyksista. ”. Invalidiliitto vaatii, ettad tdhan tulee lisata yleisimpien apuvalineiden késittely seka hidasajo.

Liikennepalvelulain 6 a § 1 momentti;

“Taksiliikenteen yrittdjakoulutuksen tulee sisdltda opetusta taksiyrityksen kaupallisesta ja taloudellisesta
johtamisesta seka verotusta, kirjanpitoa, tyollistamista, palkkaa, sosiaaliturvaa, eldkkeita ja vakuuttamista
koskevasta lainsaadannosta. LIIKETOIMINNAN KOHDISTUESSA ERITYISRYHMIEN KULJIETTAMISEEN, TULEE
YRITTAJAKOULUTUKSEN SISALTAA TIEDOT ERITYISRYHMIEN YLEISIMMISTA TARPEISTA SEKA TIEDOT ESTEETTOMIEN
AJONEUVOJEN VAATIMUKSISTA.” Tama on valttamatonta, silla liiketoiminnan asiakasprofiili on erityisryhmien osalta
erilainen, kuin mita tavallisessa taksitoiminnassa. Asiakaspotentiaalin ja -profiilin erityistarpeet, mukaan lukien
kalusto, vaikuttavat aina liikeideasta liiketoiminnan toteuttamiseen ja on ndin ollen tarkea sisalté osana yrittajyyden
sisdllén ymmartamista ja ndin osaa yrittdjakoulutusta. Huomioitava on my®os liikenneturvallisuuden ndakdkulma, joka
on syyta huomioida kaikissa yrittajatyypeissa.

Haluamme lisaksi kiinnittaa valiokunnan huomiota seuraaviin keskeisimpiin lain tasoisesti Suomessa voimassa
oleviin ja ndin velvoittaviin YK:n vammaisten henkildiden yleissopimuksen velvoitteisiin:

YK:n vammaissopimuksen 20 artikla; Henkilékohtainen liikkuminen edellyttda sopimusosapuolelta toimia
varmistaakseen vammaisille henkildille mahdollisimman itsendisen henkilékohtaisen liikkkumisen, muun muassa
helpottamalla vammaisten henkildiden liikkumista silld tavalla kuin ja silloin kun he haluavat seka kohtuulliseen
hintaan.

YK:n vammaissopimuksen 9 artikla; Esteettémyys ja saavutettavuus, jossa saddetadan vammaisten henkildiden
mahdollisuudesta osallistua taysimaaraisesti elaman kaikilla osa-alueilla, huomioiden myds yhdenvertaisen paasyn
mm. fyysiseen ymparistdon ja kuljetuksiin. Liikennepalveluiden osalta huomioitavaksi tulee henkildliikenteen
kuljettajien osalta kyseisen artiklan kohta;

c. annetaan sidosryhmille koulutusta vammaisten ihmisten kohtaamista esteettémyyskysymyksistd.

Helsinki 29.10.2020

Petri Pohjonen Laura Andersson

Paajohtaja Yhteiskuntasuhdejohtaja
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