Valtakunnallinen lilkkennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 —
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?
Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman kolme selkeda tavoitetta; saavutettavuus, kestavyys ja
tehokkuus ovat Invalidiliiton ndakokulmasta kannatettavia. Arvioitaessa lilkkumisen ja kuljettamisen
palveluita asiakkaille on huomioitava myos eri tavoin liikkuvat ja toimivat henkilot, kuten henkil6t, joilla on
fyysinen vamma tai muu toimintaeste. Talla ryhmalla on kaytdssaan erilaisia liikkumisen

apuvilineita; sahkopyoratuoli, pyodratuoli, rollaattori, kepit tai avustajakoira. Tama ryhma on tarkea
huomioida, kun arvioidaan liikkumisen palveluita yleisella tasolla, julkista liikkennetta, yksityista
henkildautoliikennetta, julkisia kuljetuspalveluita, liikkkumispalveluissa kdytettdavaa kalustoa, jonka tulisi olla
esteetonta seka kevyen liikenteen toimivuutta.

Henkiloliikenteen palveluiden kehittdminen edistda yhdenvertaista liilkkumista ja tdssa keskeisena korostuu
esteettomyyden huomioiminen kaikissa ratkaisuissa, niin joukkoliikenteessa kuin erilaisissa matkaketjuissa.

Invalidiliitto painottaa liikenteen turvallisuutta lisdavien toimenpiteiden merkitysta kaikissa liikkumisen
muodoissa. Korostamme esteettomyytta merkittavana turvallisuutta lisddvana elementtina.
Esteettomyys yleisesti tukee kaikkia kolmea suunnitelmalle asetettua tavoitetta, ilman sitd mikaan ko.
tavoitteista ei toteudu vammaisten ja toimintaesteisten ihmisten nakokulmasta riittavalla tasolla.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin
sisalla?
X- Ei kantaa

Liikenneverkko ja solmukohdat

Toimivien matkaketjujen kohdalla korostuvat saavutettava ja luotettava digitaalisuus, esteeton kalusto ja
infrastruktuuri, liikenteen solmukohdissa asianmukaiset ja saavutettavat avustamispalvelut. Nama kaikki
elementit ovat osa turvallisuutta seka varmistavat osaltaan valtakunnalliselle
liikennejarjestelImdsuunnitelmalle asetetut tavoitteet.

Invalidiliitto pitaa perusteltuna, etta valtio maarittelee tavoiteltavan matkustajapalveluiden ja -
informaation palvelutason valtakunnallisesti ja kansainvalisesti merkittavimmille

henkildliikenteen solmukohdille. Ndemme tarkedna myos varmistaa liikenteen solmukohdissa toimivan ja
digitaalisesti seka fyysisesti saavutettavan matkustajainformaation kaikille matkustajille.

Vammaisten ihmisten liikkumisen kannalta tarkedaa on myds liityntapysakointi osana matkaketjua esim.
tyomatkaliikennettd. Tassa korostuu esteettdmien autopaikkojen riittavyys. Matkan sujuvan
jatkumisen edellytyksena on esteeton joukkoliikenne.

Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut

Kuntien lakisdateisten kuljetusten osalta on perusteltua huomioida matkojen

toimivuus eri kdyttajaryhmilla. Kuitenkin vammaispalvelulain mukaisten kuljetusten osalta
yksilolliset vammasta johtuvat erityistarpeet tulee huomioida kuljetuspalvelupdatéksen yhteydessa.
Yhdistamisen osalta tilanteet tulee arvioida aina erikseen.

Kela-korvattavia terveydenhuollon ja kuntoutuksen matkoja voidaan tehda omalla autolla, julkisella
liilkenteelld tai taksilla, jolloin korvaavuus edellyttaa terveydenhuollon kannanoton taksimatkan
tarpeesta. Esteeton joukkoliikenne palvelee henkildliikenteen palveluna laajasti myos
sairausvakuutuslain perusteella tehtavissa matkoissa. Toisaalta taksipalveluihin liitettya matkojen



yhdistamisen vaihtoehtoa ei tule ndhda kategorisena toimintamallina, silld on paljon sairauksista tai
vammoista johtuvia syitd, joiden vuoksi yhdistamista ei voida tehda.

Joukkoliikenteen osalta tulee huomioida kaluston esteettomyys, jotta sitda voidaan yhdenvertaisesti
hyodyntda kaikkien kansalaisten liikkumisessa. Tama korostuu myos matkaketjuissa.

Liikennejarjestelman tukitoimet
Digitaalisten palveluiden oikea-aikaisen tiedon tuottaminen henkil6liikenteen palveluista on keskeinen osa
julkisen liikenteen palvelujen kayton lisaamista yksityisautoilun tai taksipalvelun sijaan.

Invalidiliitto muistuttaa, ettd vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkoston rakentamisessa on tarpeen
varmistaa esteettomien latauspaikkojen riittdva maara, lataustolppien tekniikan sopivuus ja
kayttomahdollisuudet huomioiden mm. lyhytkasvuiset tai pyodratuolia kayttavat inmiset.

Muut toimenpiteet

Invalidiliitto pitaa tarkeana, ettad osana valtakunnallisen liikennejarjestelman suunnittelua

huomioidaan poikkeusoloihin varautuminen valmiuslain edellyttamalla tavalla. Arvioitaessa
lilkennejarjestelman toimivuutta poikkeusolojen aikana keskeistd on huomioida kaikkien vaestéryhmien
lilkkumisen vaihtoehdot ja tarpeet.

Sisaltadko vuoteen 2050 ulottuva visio liikennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?
Invalidiliitto nakee tarkeana tavoitteen, ettd asiakkailla on kdytossaan helposti saatavilla olevaa ja
luotettavaa tietoa liikenteen palveluista. Myos visiossa esille nostettu tavoite siita, etta
liikenneturvallisuus on korkealla tasolla kaikissa liikennemuodoissa, eikd kukaan loukkaannu vakavasti tai
menehdy liikenteessa, on merkittava asia. Tassa yhteydessa Invalidiliitto kuitenkin korostaa, etta visiossa
tulisi painottaa selkeammin kaikkien kansalaisten yhdenvertaisia mahdollisuuksia liikkumiseen

ja mahdollisuuksiin hyodyntaa eri lilkkennepalvelumuotoja liikkumisessaan. Esteettomyyden merkitys tassa
tulisi huomioida lapileikkaavana teemana huomioiden esteettomat lilkkennevalineet seka esteetdn
infrastruktuuri.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Suunnitelman tavoitteita tarkentavissa strategisissa linjauksissa kiinnitetdadan huomiota matkojen ja
kuljetusten palvelutasoon. Tassa yhteydessa kaikki

vaestoryhmat huomioidaan liikennejarjestelmassa yleisella tasolla. Invalidiliitto pitaa tarkeana,

ettd valtakunnallisessa liikennejarjestelmdsuunnitelmassa tiedostetaan aidosti eri vaestoryhmat,

kuten esimerkiksi eri tavoin vammaiset ja apuvalinein liikkuvat ihmiset, jotka muodostavat hyvinkin
heterogeenisen ryhman. Tasta syysta tehty linjaus siitd, ettd eri vaestoryhmien liikkumismahdollisuudet
turvataan sosiaalisen kestavyyden takaamiseksi, edellyttdd vammaisten ihmisten erityistarpeiden
huomioimista palveluiden ja palveluymparistén suunnittelussa ja yhdenvertaisen liikkumisen
mahdollisuuksien toteutuksessa. Invalidiliitto korostaa esteettomyytta tassa peruskivena yhdenvertaisen
lilkkumisen varmistamiseksi niin liikkkumisen ymparistdn kuin kalustonkin osalta.

Invalidiliitto esittaa, etta liikennejarjestelman turvallisuuden arvioinnissa kiinnitetddan huomiota
liikkumisympariston turvallisuuden ohella myos liikenteessa kaytettavan kaluston turvallisuuteen ja
esteettomyyteen. Tata tukee matkojen palvelutason ja kayttdjahyotyjen yhteydessa esille

nostetut yhteydet, esteettdmyys ja matkan hinta. Huomioitava on myds eri lilkkkumispalveluiden

yhteen toimivuus ja kdytettavyys, joka korostuu vammaisten ihmisten matkustamisessa. Talta osin
Invalidiliitto muistuttaa kehitystydn arviointia my6s uusien liikkkumisen palveluiden osalta

(esimerkiksi MaaS-liikkumisen palvelu, jonka luotettava toimivuus on edellytys sille, ettd vammaiset ihmiset
voivat sita kayttaa).



Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia taydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien

ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain nakdkulmasta?

Invalidiliitto nakee, etta esitetyt toimenpiteet edistavat liikkumiselle

asetettua kestavyystavoitetta. Vaikutuksen arvioinnissa on nostettu esiin ihmisten mahdollisuudet valita
kestavampia liikkkumismuotoja, erityisesti kaupunkiseuduilla, joilla sisdinen saavutettavuus

paranee huomioiden jalankulkuun, pyorailyyn, joukkoliikenteeseen ja matkaketjuihin kohdistuvat
toimenpiteet seka raideliikenteen investoinnit. Jotta tdma koskisi kaikkia vaestoryhmia, tulisi esteettomyys
kytkea osaksi suunnitelmaa esitettya

vahvemmin. Esteettémyydella eri liikennemuodoissa parannetaan palveluiden saavutettavuutta mukaan
lukien kevyen liikenteen vaylien tuoma lisaarvo esimerkiksi apuvalinein liikkuvan

ihmisen mahdollisuuteen liikkua itsenaisesti lahipalveluihin taksipalvelun sijaan.

Vaikuttavuusarviossa kestavien liikennemuotojen kohdalla keskityttiin erityisesti kaupunkiymparistoon,
huomioiden jalankulku, pyoraily, joukkoliikenne, matkaketjut ja raideliikenne. Ndiden nahtiin parantavan
lilkkumisen mahdollisuuksia ja lisddvan yhdenvertaisuutta erityisesti lasten, nuorten ja ikdihmisten
liikkumisessa. Invalidiliitto muistuttaa, etta lilkkennesuunnittelussa on huomioitava myds eri tavoin
vammaisten ihmisten liikkkumisen tarpeet ja vaihtoehdot.

Antaako vaikutusten arviointi riittavan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?
Esteettdmyys on merkittava osa-alue arvioitaessa myos liikkumisen palvelutasoa. Tama periaate kohdentuu
niin alueiden valiseen, kuin kaupunkiseutujen ja alueiden sisdiseen saavutettavuuteen. Toisaalla kavely- ja
pyoraliikenneverkon laajentuminen ja palvelutason paraneminen kohdistuvat vahvasti kaupunkiseutujen
sisdiseen saavutettavuuteen ja tassa esteettomyys ja erityisryhmien liikkumisen huomioiminen on em.
syista on yhtalaisesti perusteltua.

Invalidiliitto nakee erittdin myonteisend, ettd vaikuttavuusarvioinnissa liikkkumisen mahdollisuuksilla
tarkoitetaan liikennejarjestelman kykya varmistaa lilkkkumisen edellytykset

mahdollisimman yhdenvertaisesti riippumatta yksiléiden sosioekonomisesta taustasta, fyysisista
ominaisuuksista tai asuinpaikasta. Tama tukee myo6s kannanottojamme esteettomyyden laaja-alaisesta
merkityksestd. Naemme myds merkittavana vaikutusarvioinnin kirjauksen siitd, etta liikkumisen
yhdenvertaisuus edellyttaisi lisdtoimenpiteita, erityisesti haja-asutusalueiden liikkkumisen mahdollisuuksien
turvaamiseksi.

Invalidiliitto katsoo, etta vaikutusten arvioinnissa ei ole huomioitu riittdvasti esteettémyys- nakdkulmaa
eika yhdenvertaisen liikkumisen mahdollisuuksia eri tavoin liikkuvien ihmisten nakékulmista.

Yleista

YK:n vammaisyleissopimus

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on viitattu lyhyesti YK:n vammaisyleissopimukseen,
joka on ollut Suomessa voimassa 10.6.2016 alkaen. Invalidiliitto haluaa tassa yhteydessa nostaa esiin YK:n
vammaissopimuksen yleisia velvoitteita kasittelevan artiklan 4, joka velvoittaa huomioimaan vammaisten
henkildiden osallisuuden edistamisen kaikissa politiikoissa ja ohjelmissa seka ohjaa siihen, ettd vammaisia
henkildita koskevissa paatdksentekoprosesseissa sopimuspuolten tulee neuvotella tiiviisti vammaisten
henkildiden kanssa ja aktiivisesti osallistaa heidat, mukaan lukien vammaiset lapset, heita edustavien
jarjestojen kautta.

Artikla 5 tasa-arvo ja yhdenvertaisuus seka artikla 9 esteettdmyys ja saavutettavuus ovat YK:n
sopimusvelvoitteina merkityksellisia suunniteltaessa kansalaisten liikkumisymparistda ja -palveluita.



Lisdksi haluamme nostaa esille vammaisten ihmisten itsendisen ja henkilokohtaisen liikkkumisen
mahdollistamisen seka yhdenvertaisuuden lahtokohdista YK:n vammaissopimuksen artiklan 20. Artiklassa
velvoitetaan varmistamaan vammaisille henkil6ille mahdollisimman itsendinen liikkkuminen esimerkiksi
helpottamalla vammaisten henkiléiden henkilokohtaista liikkkumista silld tavalla kuin ja silloin kun he
haluavat seka kohtuulliseen hintaan.

Esteettomyys

Esteettomyys nakyy liikennejarjestelmasuunnitelmassa vain vahan, vaikka se on perusta yhdenvertaiselle
lilkkumiselle kaikissa liikennemuodoissa ja liikenneinfrastruktuurissa. Suunnitelmassa tulisikin tarkentaa
miten esteettomyys, eri vdestoryhmat ja yhdenvertaiset liilkkkumisen mahdollisuudet tulevat
huomioiduiksi.

Invalidiliitto muistuttaa, etta hybridi- tai tdyssahkoautojen latauspaikkojen tulee olla esteettomia ja
latauspisteiden asettamisessa tulee huomioida mm. lyhytkasvuiset ihmiset

seka latauspisteiden kayttaminen pyoratuolista kasin. Laki sdhkdajoneuvojen latausvalmiuksista ja
latauspisteista rakennuksessa sekd rakennusten automaatio- ja ohjausjarjestelmista ohjaakin siihen, etta
ko. lain 5 §:n 3 momentissa ja 6 §:n 3 momentissa tarkoitetuista latauspisteista vahintdan yhden kaikkien
kdytossa olevan latauspisteen tulee olla asennettuna pysadkointipaikkaan, joka on vahintdan 3,6 metria
leved ja vahintdan 5,0 metria pitkd. Tdma noudattaa Valtioneuvoston asetuksen rakennuksen
esteettomyydestda maaritelmaa liilkkumis- ja toimintaesteisen henkilon kdytté6n tarkoitetusta
autopaikasta.

Pysakointipolitiikka

Suunnitelmassa pysakointi on liitetty osaksi kuntien liikennejarjestelmasuunnittelua seka seudullista ja
maakunnallista liikennejarjestelmatyota. Valtion pyrkimys on

edistda kaupunkiseuduilla markkinaehtoista kayttdja maksaa -periaatetta.

Invalidiliitto haluaa nostaa osaksi pysakoéintikeskustelua liikkkumisesteisen pysakointitunnusta kayttavat
henkilot. Haasteena yhdenvertaiselle pysakoinnille on esteettomien autopaikkojen vahyys, puutteellinen
merkintd ja puutteellinen tiedottaminen ko. paikoista. Lisdksi haasteena on yksityisten pysakdintipaikkojen
yleistyminen. Lahtdkohtaisesti nailla paikoilla liilkkumisesteisen pysdkdintitunnuksen toimintaperiaatteet
eivat ole sovellettavissa. Tasta johtuen Invalidiliitto esittadkin lakimuutosta, joka

mahdollistaisi liikkumisesteisten pysdkointiluvalla maksuttoman ja ilman aikarajoitusta

pysakoinnin yksityisille pysdkointialueille julkisien palveluiden yhteydessa. YK:n vammaissopimuksen 20
artikla edellyttda sopimusosapuolelta toimia varmistaakseen vammaisille henkil6ille mahdollisimman
itsendisen henkilokohtaisen liikkumisen. Lisdksi yhdenvertaisuuslain 9 §:n mukainen positiivinen
erityiskohtelu tukee ehdotustamme.

Liikkumis- ja toimintaesteiselle tarkoitetun autopaikan tulee Valtioneuvoston asetuksen rakennuksen
esteettomyydestd maaritelman mukaan olla vahintaan 3,6 metria levea ja vahintdaan 5,0 metria pitka.
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