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Invalidiliiton lausunto ymparistoministeriolle keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan
suunnitelmasta

Suunnitelman tavoitteet

Invalidiliitto yhtyy suunnitelman tavoitteisiin korostaen, ettd jokaisella toimijalla on oma osuutensa
ilmastonmuutoksen hillitsemisessa. Jotta vammaiset ihmiset voivat osallistua yhdenvertaisesti erilaisten
ilmastonmuutosta hillitsevien toimenpiteiden tekemiseen, on huolehdittava lapileikkaavasti palvelujen ja
rakennetun ymparistén esteettémyydestd seka digitaalisesta saavutettavuudesta seka riittdvista taloudellisista
tukimuodoista.

YK:n vammaisyleissopimus edellyttad, ettd vammaiset ihmiset huomioidaan aktiivisina kansalaisina, joilla on
yhdenvertainen mahdollisuus toimia yhteiskunnan jasenina. Invalidiliitto muistuttaa YK:n ihmisoikeusneuvoston
linjauksesta paatdslauselmassaan 41/21 vuonna 2019. Siind todetaan, ettd sopimusvaltioiden tulisi kehittaa
saantelya niin, ettd se mahdollistaisi vammaisten henkildiden osallistumista ilmastonmuutoksen torjuntaan ja
sopeutumiseen paikallisesti, kansallisesti ja kansainvalisesti.

Invalidiliitto pitaa perusteltuna hallitusohjelmakirjausta siitd, etta hiilineutraaliustavoitteeseen pyritdan
sosiaalisesti ja alueellisesti oikeudenmukaisella tavalla. Tasta lahtokohdasta myds vammaisten ihmisten
liilkenteessa liikkumisen erityiskysymyksiin on syytad kiinnittdd huomioita mm. yhdenvertaisen liikkumisen
toteutumiseksi.

Autokannan uudistaminen on yksi perusta kasvihuonepdastojen puolittumiseen ja vaikuttaa vammaisten
ihmisten mahdollisuuksiin liikkua yksilollisten tarpeittensa mukaan. Vammaisten ihmisten liikkumisen tarve
omalla autolla korostuu etenkin haja-asutusalueilla, joilla julkisen esteettémaén liikenteen saatavuus vahaista
ja taksipalveluidenkin saatavuus on  heikkoa. YK:n  vammaissopimuksen artikla 9 (Esteettomyys ja
saavutettavuus) korostaa vammaisten ihmisten itsendistd eldamaa ja osallisuutta sekd yhdenvertaista paasya
mm. kuljetukseen myds maaseutualueilla.

Liikenne

2a Liikenteeseen suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

Yhdyn taman osa-alueen esitettyihin lisatoimiin

x Talle osa-alueelle pitaisi esittaa kunnianhimoisempia toimenpiteita
Talle osa-alueelle pitaisi esittad vahemman ilmastotoimia

En ota kantaa tahan osa-alueeseen

2b Liikenne — avovastaus

Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmaluonnoksessa todetaan, etta liikenteen paastojen
vahentyminen on ollut hidasta eivatka nykytoimet riitd asetettujen padstdtavoitteiden saavuttamiseen. Auto
on monelle vammaiselle ihmiselle valttamaton jokapaivaisen liikkumisen tarpeisiin. Se ei ole valinta vaan se
on padosin vammasta johtuva pakko. Mahdollisuus auton kdyttamiseen lisad my6s yhdenvertaisuutta ja
itsendisyytta ollen edellytys itsenaiselle liikkumisvapaudelle. Suomen olosuhteissa ei ole, ainakaan viela
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vammaisilla ihmisilla realistista mahdollisuutta kompensoida liikkumistaan muilla ymparistoystavallisemmilla
tavoilla esim. esteettomalla julkisella liikenteelld huomioiden mm. talviaikaisen liikkumisen haasteet
apuvilinein ja esteettoéman julkisen liikenteen rajallisuus. Vaikka vammaisten ihmisten yksityisautoilu on pieni
osa suomalaisten henkildautoliikennettd, silla on kuitenkin vaikutusta osaltaan liikenteen paastoihin.
Invalidiliitto nostaa vahvasti esiin, ettd vammaisen henkilon tarve omaan autoon on yksil6llinen ja juontuu
aina vammasta johtuvasta syysta. Esimerkiksi apuvalineiden tarve ja niiden kuljettaminen maarittaa osaltaan,
minké&laisen auton vammainen ihminen tarvitsee. Invalidiliitto esittda, ettd vammaisille ihmisille luodaan
vahadpaastoisten tai padstottomien autojen hankintaan kannustava tukielementti. Nykyinen verotuksen kautta
kohdentuva tukijarjestelma ei kannusta vammaista ihmista vahapaastoisen tai pdastéttoman auton
hankintaan. Invalidiliitto on ehdottanut, ettd yhtena vaihtoehtona selvitettdisiin suoran hankintatuen
kdyttoonottoa. Myontoperusteena voitaisiin soveltaa esimerkiksi voimassa olevan autoverolain 26 §
kriteereita.

Invalidiliitto kannattaa esitettyja toimenpiteita: julkisen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin rakentamisen tuet,
taloyhtidille suunnattu latausinfra-avustus, tayssahkoautojen hankintatuki ja vanhojen autojen konversiotuet,
kaupunkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitelmat, suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen
joukkoliikennetuet ja kdvelyn ja pyorailyn investointiohjelma. Naissa yhteyksissa on tarkedaa huomioida
erityisryhmien tarpeet muun muassa esteettomyyttd parantamalla. Lisaksi Invalidiliitto muistuttaa
tayssahkodautojen hankintatuen kohdalla syksylld 2021 tekemastaan ehdotuksestaan, etta

lakiin vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seka ajoneuvon vaihtoehtoisella
kayttovoimalla toimivaksi muuntamisen maaraaikaisesta tukemisesta olisi lisdtty vield vamman perusteella
myodnnettava hankintatuki, jonka myodntamiskriteerit perustuisivat autoverolain 5 luvun 26 §:n (Autoveron
palauttaminen vamman perusteella). Tama tukisi myos perusennusteen toteutumista 600 000 sahkdéautoon
vuoteen 2030 mennessa.

Kuntien ja alueiden ilmastotyo

9a Kunnille ja alueille suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

X Yhdyn taman osa-alueen esitettyihin lisatoimiin

Talle osa-alueelle pitaisi esittaa kunnianhimoisempia toimenpiteita
Talle osa-alueelle pitaisi esittda vahemman ilmastotoimia

En ota kantaa tahan osa-alueeseen

9b Kunnat ja alueet — avovastaus

Invalidiliitto ndkee, etta alueilla ja kunnilla on merkittava rooli tavoitteiden saavuttamisessa. Vammaisten
ihmisten kannalta keskeisid ilmastonmuutoksen torjuntaan vaikuttavia seikkoja ovat muun muassa palveluiden
ja ympaériston esteettomyys. Julkisen liikenteen esteettomyys ja katkeamattomat turvalliset liikenteen
palveluketjut edistavat vammaisten ihmisten mahdollisuutta hyédyntdaa joukkoliikennetta ja auttavat nain
vahentamaan liikenteesta syntyvid paastoja.

Lilkenteen padstot vahenevat myods kevyen liikenteen vaylien kayton lisdantyessa ja siten osittain
liilkennesuoritteiden vdhentyessa. Kevyen liikenteen vaylien esteettdmyys korostuu niiden vammaisten ja
ikdantyneiden ihmisten kohdalla, jotka liikkuvat hitaammin tai liikkuessaan kayttavat apuvalineita. Erilaisin
apuvalinein liikkuvat ihmiset voivat kdyttaa kevyen liikenteen vaylia vain, jos niiden peruskunnosta ja erityisesti
ympadri vuoden tapahtuvasta yllapidosta huolehditaan. Lahiymparistossa tehtavien lyhyiden automatkojen ja
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taksipalveluiden kayttotarve vahenee, kun esteettomat kevyen liikenteen vaylat tekevat lahikohteista
saavutettavia eri tavoin liikkuville ihmisille.

Alueidenkdytdn suunnittelu asumisen, palveluiden ja liikennejarjestelyjen kohdalla ovat keskeisia
ilmastonmuutoksen hillinndssa. Esteeton asunto- ja toimitilarakentaminen sadstda luonnonvaroja, kun ei
jouduta korjaamaan jalkikdateen kayttden moninkertaisesti rakennusmateriaaleja. Huomioitavaksi tulee myos
esteettomien autopaikkojen varmistaminen niin asumisymparistoissa, kuin muun pysdkdinnin yhteydessa
esimerkiksi liityntapysakoinnissa.

Alueellisilla ja paikallisila vammaisneuvostoja tulee kuulla ja osallistaa ilmastosuunnitelmien alueellisia
toimenpiteita tekevien suunnitelmien ja kehittamishankkeiden laadintaan seka niiden seurantaan.

Toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi

13a Toimenpideohjelman vaikuttavuus
Yhdyn toimenpideohjelmassa esitettyjen toimenpiteiden kokonaisuuteen
x Toimenpideohjelmassa pitaisi esittaa kunnianhimoisempia toimenpiteita
Toimenpideohjelmassa pitaisi esittdaa vahemman ilmastotoimia

En ota kantaa toimenpideohjelmaan

3b Toimenpideohjelma — avovastaus

Invalidiliitto pitdaa merkityksellisena Energiaviraston tiedotustoimintaa eri rahoituskeinoista ja tukimuodoista
kuluttajille, kunnille ja pk-yrityksille.

13c Mita lisatoimia ehdotatte tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi?

Lilkennejarjestelman tehostamisen yhteydessd on yhdeksi tavoitteeksi kirjattu henkil6autojen suoritteiden
kilometrimaarien kasvun loppuminen 2020-luvulla. Tassd yhteydessa Invalidiliitto muistuttaa, ettd moni
vammainen ihminen tarvitsee oman auton vammastaan johtuen voidakseen liikkua yksil6llisten tarpeittensa
mukaisesti, koska kdytossa ei ole sopivaa esteetdnta julkista liikennetta, kuljetuspalvelut ovat riittamattomat
sekd maantieteelliset olosuhteet puoltavat oman auton kayttoa. Tasta johtuen on tarkeda, ettd vammaiset
ihmiset voivat kuitenkin osallistua ilmastotalkoisiin ja sen mahdollistaisivat riittavat taloudelliset tukimuodot
vahadpaastoisen tai sshkéauton hankintaan.

Invalidiliitto muistuttaa, ettd hybridi- tai tdyssahkoautojen latauspaikkojen tulee olla esteettomia ja
latauspisteiden asentamisessa tulee huomioida niiden kayttdjind lyhytkasvuiset, pyordtuolia tai muita
liikkumisen apuviélineitd kdyttavat ihmiset. Laki sdhkbdajoneuvojen latausvalmiuksista ja latauspisteista
rakennuksessa seka rakennusten automaatio- ja ohjausjarjestelmista ohjaakin siihen, ettd ko. lain 5 §&:n 3
momentissa ja 6 §:n 3 momentissa tarkoitetuista latauspisteista vahintdaan yhden kaikkien kaytossa olevan
latauspisteen tulee olla asennettuna pysakointipaikkaan, joka on vahintaan 3,6 metria levea ja vahintaan 5,0
metria pitkd. Tama noudattaa VN:n asetuksen rakennuksen esteettomyydestd maaritelmaa liikkumis- ja
toimintaesteisen henkilon kayttéon tarkoitetusta autopaikasta. Invalidiliitto kannattaa, ettd jatketaan ja
korotetaan yksityisen latausinfran tukea taloyhtidille. Lisdksi on kannatettavaa, ettd tuki laajennetaan
kattamaan myos tydpaikat.
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Muita huomioita
15 Muita huomioita

Yleisind huomioina tavoitteiden osalta Invalidiliitto korostaa esteettoman joukkoliikenteen lisddmisen tarvetta
seka yksityisautoilun osalta valinnan tukeminen vahapaastoisten tai sdhkdautojen hankintaan vammaisille
ihmisille.

Taltd osin Invalidiliitto muistuttaa, ettd arviot vammaisten ihmisten tyéllisyysasteesta vaihtelevat

15 prosentista noin 60 prosenttiin erillisten selvitysten perusteella, koska olemassa olevista rekistereista
vammaisten ihmisten tyollisyysaste ei ole selvitettavissa. Vammaisfoorumin ja Ihmisoikeuskeskuksen kyselyn
(2018) perusteella vammaisten ihmisten tyollisyysaste oli vain 15-20 %, kun taas EU-SILC tutkimuksen mukaan
tyollisyysaste on 58,3 %. Molemmat osoittavat kiistattomasti kuitenkin sen, ettd vammaisten ihmisten
tyollisyysaste on alhaisempi kuin muun vdeston. Nain ollen vammaisissa ihmisissa on useita heikommassa
taloudellisessa asemassa olevia ihmisia, joiden toimeentulo on riippuvainen erilaisista etuuksista.

Korkea polttoaineen hinta voi osaltaan vaikuttaa kielteisesti vammaisten ihmisten mahdollisuuteen kayttaa
mm. valttdamattomia terveydenhuoltopalveluita. Tassa on huomioitava, etta viela talla hetkellad sdhkoéautojen
hankintakustannus on korkea suhteessa fossiilista polttoainetta kayttaviin autoihin seka esteettoman
joukkoliikenteen epatasainen jakautuminen eri puolella Suomea.

Kevyen liikenteen vaylien kunnossapito seka yllapito, korjaus seka eri vuodenaikoina mukaan lukien auraus ja
muu toiminta tulee pitda esteettémina. Kevyeen liikenteen vaylien esteettémyys ja kunnossapito
mahdollistavat myos liikkuntavammaisille ja muille liikkumisen apuvalineen kayttéjille niin joukkoliikenteen kuin
muun arkiymparistdssa tapahtuvan liikkumisen ilman yksityisautoilua. Tasta syysta kevyenliikenteenvaylien
yllapito tulisi nahda osana ilmaston muutoksen vastaisia toimenpiteita ja taman turvaamiseksi tulisi luoda oma
toimenpide ja kehittamisstrategia alueellisesti.

Invalidiliitto yhtyy yhdenvertaisuusarvioinnin yhteydessa kirjattuihin tydpajoissa esiin nousseisiin ndkemyksiin,
ettd vammaisiin henkiléihin kohdentuvia vaikutuksia tulisi edelleen selvittda huomioiden terveysturvallisuus,
liilkenneturvallisuus seka syrjimattomyys ja ettd esteettoman julkisen liikenteen edistamistoimin voidaan lisata
saavutettavuutta. Ndemme tarkedna esteettéman julkisen liikenteen ja kevyen liikenteen vaylien maaran ja
kunnon alueellisen ulottuvuuden huomioimisen yhdenvertaisen liikkumisen vahvistamiseksi.

16 Voiko organisaationi osaltaan edistaa ilmastosuunnitelman tavoitteiden saavuttamista?
x Kylla
Ei



