Yhteenveto liikenneturvallisuuskyselysta 2023

Invalidiliitto jarjesti kyselyn 17.1.-28.2.2023 liikenneturvallisuudesta vaikuttamistyonsa tueksi.
Kyselylla selvitettiin, minkalaisia haasteita ihmiset, joilla on fyysisia ja toimintaesteitd, kokevat
liikkkuessaan kodin ulkopuolella.

Kyselyyn vastasi 73 henkil64, joista 52 oli naisia ja 21 miehia. Yli puolet vastaajista (57 %) oli 30-62-
vuotiaita. Vastauksia tuli ldhes kaikilta hyvinvointialueita (18/21), erityisesti vastauksia saatiin
Helsingin ja Lansi-Uudenmaan alueilta.

Vastaajista 70 kaytti apuvalinetta liikkuessaan kodin ulkopuolella. Yleisin apuvaline oli
manuaalipyoratuoli, jota kdytti 17 vastaajaa, sahkopyoratuoli oli puolestaan kaytdssa 13 vastaajalla ja
12 vastaajaa kaytti rollaattoria. Kuudella vastaajalla oli kdytossaan sahkomopo. Keppeja tai
kyynadrsauvoja kaytti nelja vastaaja. Kolmella vastaajalla oli alaraajan proteesi kaytéssaan. Muina
apuvalineind mainittiin valkoinen keppi, kuulolaite seka potkukelkka.

Taajama-alueella turvallisuutta lisddvit seikat
Vastaaja pystyi valitsemaan useamman vaihtoehdon annetuista vaihtoehdoista. Lisdksi han pystyi
nimedmadn myo6s jonkun muun seikan annettujen vaihtoehtojen ulkopuolelta. Yhteensa saimme

aiheeseen liittyen 481 kannanottoa.

Listaus vastauksista:

Esteettomat pyoraily- ja jalankulkuvaylat 66 vast
Esteettomyyden huomioiminen kevyen liikenteen vaylien korjaus- ja huoltotéiden aikana 61 vast
Madallettu kulku jalkakaytavalta suojateille 61 vast
Kevyen liikenteen vaylien kunnossapito talvisin 49 vast
Riittavan pitka aika liikennevaloilla ohjatussa suojatien ylittimisessa 48 vast
Heijastimien avulla oman nakyvyyden lisddminen 39 vast
Riittdvan alhainen autojen ajonopeus 32 vast
Liikennevaloin ohjatut suojatiet 30 vast
Kevyen liikenteen vdyldn ja suojatien riittava valaistus 30 vast
Opasteiden selkeys 25 vast
Poliisivalvonta 16 vast
Kevyen liikenteen vaylien kunnossapito kesdisin 12 vast
Muu 12 vast

Huomioit kevyen liikenteen vaylien kunnossapidosta talvisin liittyivat padosin puutteelliseen
lumen auraamiseen. Esille nousivat auraamisen seurauksena syntyvat polanteet, jotka vaikeuttavat
apuvalinein liikkumista, mm. suojatielle paasy ja risteysalueilla liikkuminen voi estyd. Myos auraamaton
sohjo koettiin hankalana. Toinen selkeasti esille nouseva asia oli tien liukkaus ja tdssa keskeinen
merkitys oli hiekoituksella. Pienikokoinen hiekoitussora on parempi lohkareisen sijaan, joka saattaa
puhkaista pyoratuolin renkaan.

Kesdisin haasteena kevyen liikenteen vaylilla liikkumiselle koettiin teiden kunto; kuopat,
epdtasaisuudet, rikkonaiset tienpinnat seka mukulakivet. Liikkumista vaikeuttaa my6s markien lehtien
tuoma liukkaus seka kattamattomat vesikourut katupinnalla. Lisdksi esille tuli, etta liikennevaloissa
jalankulkijan painike on usein niin vaikeassa paikassa, ettei siihen ylla sahképyoératuolista.

1/3



Liikenneturvallisuusriskit, joita apuvalineen kayttajat liilkenteessa kokivat

Naita riskeja kuvasi erikseen 62 vastaajaa. Vastauksissa korostuivat talviaikaan liittyvat lumesta
aiheutuvat liitkkumisen esteet. Lumen aurauksesta aiheutuvat vallit saattavat vaatia sen, etta
apuvalinein liikkuvan ihmisen on siirryttdava ajovaylalle autoliikenteen joukkoon. Myds tuolilla
kaatuminen nahtiin uhkana, kun joutuu ylittdmaan eri tasoja tai valleja. Karkea hiekotussepeli voi
rikkoa pyoratuolin renkaat. Liukkaat tiepinnat ovat vaarallisia rollaattorilla, kepein tai proteesin avulla
kaveleville ihmisille.

Teiden ylittdminen koetaan haasteellisena. Suojateiden ylittamisessa haasteena on, yltaaké painamaan
jalankulkijalle tarkoitettua painiketta. Toinen riski on pain punaisia ajavat autot. Yleensa tieta
ylitettdessa liikennevalot vaihtuvat liian nopeasti pyodrotuolinkayttdjille. Autoilijat saattavat olla
malttamattomia odottamaan suojatien vapautumista. Suojatielle siirtymisessa tarkeita ovat loivat
siirtymiset. Jos suojatie on luminen tai sohjoinen, voi pyoratuolilla liikkuva ihminen jaada kiinni sithen
eika pysty jatkamaan matkaa ilman apua.

” Jos eka auto pysdhtyy suojatien eteen, niin toista kaistaa voi auto ajaa vauhdilla suojatien yli.”

Epatasainen kadun pinta ja kuopat: vaaratilanteita syntyy, kun py6ratuolin rengas putoaa kadussa
olevaan kuoppaan. Tien kaltevuudet tai esimerkiksi mukulakivat voivat aiheuttaa haasteita mm.
proteesien avulla kdveleville ihmisille.

Taksiliikenteen osalta koettiin turvallisuusriskina kuljettajien ajotapa. Toisaalta turvallisuutta saattoi
heikentaa se, ettei pyoratuolia oltu kiinnitetty asianmukaisesti matkan ajaksi.

Tietyot, jotka pitkittyvat ja katu avataan toistuvasti suojatien, jalkakaytavan tai risteyksien kohdalta.

Sahkopotkulautailijat, joilla on liian kova vauhti liikkuessaan jalankulkijoiden keskella. Liian suuret
tilannenopeudet ohitustilanteissa, eikd huomioida, ettd apuvalineen kayttaja saattaa liikkuessaan
horjahtaa. Toisena haittana nousi esiin potkulautojen asiaton pysakoéinti jalkakaytaville siten, ettei
niiden ohi padse ja jos jalkakaytavan kanttikivet ovat liian korkeita ylitettavaksi, matkaa estyy
kokonaan. Sahkoépotkulaudoilla liikkuminen jalkakaytavilla.

Pyorailijat ohittavat suurella nopeudella ja usein liian lahelta. Liian suuret tilannenopeudet
ohitustilanteissa, ei huomioida, ettd apuvalineen kdyttdja saattaa liikkuessaan horjahtaa.

Julkisen liikenteen linja-autojen kuljettajien ajotapa usein epatasainen.

Liikkumisesteisille tarkoitettujen pysakodintipaikkojen aurauksen puuttuminen. Lisdksi on tilanteita,
joissa pysakointipaikan kdytto on estynyt, koska siihen onkin kasattu muualta aurattu lumi.

Kevyen liikenteen vaylien puuttuminen aiheuttaa sen, etta apuvalinein liikkuva joutuu kulkemaan
ajoradan reunaa pitkin. Tdma tuntuu turvattomalta.

Heikko valaistus kevyen liikenteen vaylilla. Pimealla pydratuolissa istuvan ndkeminen on vaikeaa.
Heijastimien puute on turvallisuusriski

Asianmukaisen liikkumisen apuvalineen merkitys korostui osana turvallista liikkumista. Mikali
apuvaline ei vastaa kayttajansa yksilollisiin tarpeisiin, se voidaan kokea turvallisuusriskina.
Heijastimien merkitys apuvalineissa.
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Vastaajien kokemuksiin perustuvia tarkeimpia lilkenneturvallisuuden
parantamisen keinoja esteettomyyden ja saavutettavuuden kannalta

Kokemuksistaan siitd, miten esteettomyyden ja saavutettavuuden koettiin parantavan
liikkenneturvallisuutta, kertoi 57 vastaajaa. Vastaukset olivat padosin yhtenevaiset turvallisuusriskien
kanssa. Vastausten perusteella selkeimman haasteen liikenteessa tuo teiden ylitys ja suojateiden
turvallisuuskysymykset. Tarvitaan esteeton kulkumahdollisuus suojatielle. Taman tulisi toteutua myds
talviaikaan. Lisdksi vastauksissa nousi esiin kysymys, voisiko tienylitysaikoja pidentaa.

Teiden korjauksien yhteydessa tulisi huolehtia esteettémyyden varmistamisesta myos poikkeusreittien
osalta. Tahan liittyy myds poikkeusreittien riittdva opastus.

Sahkoépotkulautojen asianmukainen pysakdéinti mahdollistaisi esteettoman liikkumisen jalkakaytavilla.
Talla hetkellad pysdakoinnin nahtiin tuovan merkittavasti esteitd apuvalinein liikkuville ihmisille.

Riittava talvikunnossapito voidaan nahda perustana sille, ettd esteettomyys ja saavutettavuus
toteutuvat talviaikaan. Nakyvyyden varmistaminen risteysalueilla ja pihaliittymissa. Toisaalta tarkedna
pidettiin sitd, ettd kevaalla hiekoitussorat harjataan pois talven jalkeen pian, koska irtosorakertymat
haittaavat kulkiessa jalan ja kepin alla sekd myd6s rollaattorilla ja pyoratuolilla liikkuvaa.

Esteettomien pysakointipaikkojen merkitys osana liikenneturvallisuutta tuli vastauksissa esiin. Tassa
yhteydessa mainittiin, ettd ndiden pysakointiruutujen kohdalla tulisi olla madalletut katukivetykset,

jotka helpottaisivat autosta poistumista. Myos pysakointipaikkojen lisdiamista pidettiin tarkeana.

Bussiliikenteessa nahtiin perustelluiksi automaattisesti laskeutuvat rampit sisdan ja ulos siirtymisen
turvaamiseksi.

Riittava ja asianmukainen valaistus nahtiin osaksi esteettomyytta ja saavutettavuutta.

Vammaiset ihmiset nakyvat vahan liikenneturvallisuustydssa ja kampanjoissa.

3/3



