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Invalidiliiton huomioita liikkenne- ja viestintdministeri Lulu Ranteelle

Vammaiset ihmiset on huomioitava kaikissa liikennetta ja viestintaa koskevissa prosesseissa.
Yhdenvertaisuus ei voi toteutua ilman esteettomyytta, joka on merkittava liikenneturvallisuutta
edistava tekija. Vammaisille ihmisille tulee varmistaa yhdenvertainen likkuminen kodin ulkopuolella
heidan yksiléllisiin liikkumisen tarpeisiinsa vastaten. Vaikeavammaisten inmisten arjen likkkumisen
tarpeet ovat samankaltaisia kuin vammattomilla ihmisilla, mutta ladkinnallinen kuntoutus seké
vammasta johtuva terveydenhuolto lisdavat matkustustarpeita.

Vammaisten ihmisten mahdollisuuksia yhdenvertaiseen liikkumiseen heikentaa..
..esteettdman julkisen lilkkenteen rajallisuus.

.. yksilollisiin tarpeisiin puutteellisesti vastaavat vammaispalvelulain mukaiset kuljetuspalvelut.
..taksipalveluiden saatavuuden vaikeutuminen.

.liikkumisesteisen pysakointitunnuksen merkityksen vahentyminen.

..autoverolain 26 8:n merkityksen vahentyminen.

..esteet jalankulku- ja pyorailyvaylilla.

Esteetdn julkinen liikenne

Fyysisesti vammaiset ihmiset kayttavat likkumisensa tukena usein erilaisia apuvalineita. Julkisen
likenteen kayttdminen helpottuu, kun se on esteetontd. Esteetdnta julkista liikennetta on talla
hetkella rajoitetusti ja padkaupunkiseudulle painottuen, mutta toivottavasti pian koko Suomessa.
Esteettbmaan matkaketjuun kuuluu esteettéman kaluston lisaksi matkalle l1ahto ja perille paasy, lipun
ostaminen, pysakointiratkaisut, siirtyminen pysakille/asemalaiturille ja likennevalineen vaihtotilanteet.
Asianmukaiset matkustajapalvelut ovat osa esteetontd matkaketjua ja tukevat eri tavoin vammaisten
ihmisten itsendista liikkumista, kuten myds oikea ja ajantasainen esteettomyystieto. On tarke&a ottaa
esteettdmyystieto osaksi tietojarjestelmien sisallonkehittamista liikennepalvelulakia
paivitettdessa.

Taksipalvelut

Monen vammaisen ihmisen liikkuminen kodin ulkopuolella on riippuvainen taksipalveluiden
toimivuudesta, turvallisuudesta ja saatavuudesta. Usein kaytdssa on vammaispalvelulain tai
sosiaalihuoltolain mukainen kuljetuspalvelu ja oikeus kayttaa terveydenhuollon matkoilla Kela-taksia,
mutta erityisesti haja-asutusalueilla taksien saatavuusongelmat ovat suuria (taustalla vuoden 2018
taksilakiuudistus, jonka seurauksena luovuttiin asemapaikka- ja paivystysvelvoitteista).

Turvallisuus on taksimatkan keskeisimpid elementteja. Tiedossamme on valitettavan paljon tilanteita,
joissa matkustaja on kokenut turvattomuutta (esimerkki: pyoratuolissa matkustavan asiakkaan
pyorétuolia ei kiinnitetd asianmukaisesti matkan ajaksi). Vapaaehtoisella erityisryhmien
kuljettajakoulutuksella on pyritty lisdéamaan taksinkuljettajien valmiuksia kohdata ja avustaa eri tavoin
vammaisia ihmisia. Kela edellyttda Kela-matkoja ajavien kuljettajien suorittavan koulutuksen 1.1.2024
mennessa. Invalidiliitto toivoo, ettd erityisryhmien kuljettajakoulutuksesta tehtdisiin pakollinen,
koska ammattimaisesti toimivat, osaavat taksinkuljettajat lisdavat asiakkaiden turvallisuudentunnetta.

Hallitusohjelmakirjaus vammaisille tarkoitettujen kuljetuspalveluiden jarjestdmisesta erityistarpeet
huomioiden ja kayttajaystavallisesti on hyva. Vakiotaksioikeuden perusteet on kirjattava lakiin
Kela-matkojen ja vammaispalvelulain mukaisen kuljetuspalvelun osalta (tukee asiakkaan
perusoikeuksia ml muutoksenhaku). Nyt perusteet ovat epaselvat ja voivat vaihdella alueittain.
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Pysakadinti

Traficom voi myo6ntéaa tieliikennelain mukaan liikkumisesteisen pysakoéintitunnuksen vaikeasti
likkumisesteiselle henkil6lle, mikali hanella on kriteerit tayttava nako- tai likuntavamma. Tunnus
helpottaa vammaisen ihmisen liikkumista, koska h&n voi hyddyntaa likkumisesteisille erikseen
varattuja pysakaointipaikkoja ja yleisella alueella pysakoida auton ilman aikarajaa ja maksua.

Yksityisesta pysakoéinninvalvonnasta ei saadeta lailla. Kiinteiston omistaja tai haltija voi maarittaa
alueensa pysakointikaytanteet eika liikkumisesteisen pysakointitunnus oikeuta poikkeamaan niista.
Tama hankaloittaa vammaisten ihmisten pysakaintia. Invalidiliitto esittaa, ettd lilkkkumisesteisen
pysakoéintitunnusta tulee voida hyddyntdd myds yksityisen pysakdinninvalvonnan piiriin
kuuluvilla alueilla. Erityisesti niissa kiinteistdissa, joissa toimii julkisia palveluita, kuten
terveyskeskus, poliisi tai Kela, tulisi pikaisesti ryhtya toimenpiteisiin.

Oma auto

Suomi on pitkien etaisyyksien maa. Moni vammainen ihminen hankkii auton, koska kuljetuspalvelut ja
esteetdn julkinen liikenne ovat riittdméattomia yksiléllisiin likkumisen tarpeisiin nahden. Nykyisen
autoverolain perusteella haettava autoveron palautus vamman perusteella ei enda tue oman auton
hankintaa, koska autokanta muuttuu vahapaastoiseksi/paastéttomaksi. Sahkodautoihin ei tule tukea ja
hybridiautojen kohdalla euromaarainen hyoty on pienempi kuin polttoainekayttoisissa autoissa:
kannustinloukku ohjaa hankkimaan fossiilisia polttoaineita kayttavia autoja. Autoverolain 26 §
mukainen taloudellinen tuki ei télta osin tue ilmastonmuutoksen hillitsemista.

Liikenne- ja viestintafoorumissa (2.10.23) totesitte, etté kaikilla tulisi olla mahdollisuus vahapaastaisiin
autoihin. Invalidiliitto esittaa selvitettavaksi vammaisille ihmisille kohdennetun uudistetun auton
hankintatukijarjestelman rakentamista. Yhteiskunnan tulisi tukea vammaisten ihmisten
autonhankintaa huomioiden yhdenvertaiset likkumisen mahdollisuudet, yhteiskunnallisen
osallisuuden edistdminen seké ilmastotavoitteet. Kehittamistyota on tehtava poikkihallinnollisesti
ministerididen ja vammaisjarjestdjen yhteistyond YK:n vammaisyleissopimuksen mukaisesti.

Mikroliikenne

Sahkopotkulautojen kayttajien turvallisuuden vahvistamisen liséksi on tarkeaa lisata kayttajien
ymmarrysta siita, ettei lautoja saa jattaa lojumaan jalkakaytaville, missa ne estavéat esimerkiksi
vammaisten ihmisten liikkkumista. Jokaisen on voitava liikkua luottaen siihen, etta kaikki kulkureitit ovat
esteettémia ja turvallisia. Hallitusohjelmakirjaus siita, etta mikroliikkumiseen luodaan ohjaavaa
lainsaadantda ja kaupungeille seka kunnille annetaan tydkalut mikroliikkumisen hallintaan, on hyva.
Invalidiliitto pitaa hyvana ratkaisuna sita, etta kuntien kayttéon tulisi toimilupamenettely. Se lisdisi
mikroliikennepalvelujen hallittavuutta ja turvallisuutta. Mikroliikenneonnettomuustietojen
kokoaminen tukee toimenpiteiden suunnittelua ja toteutusta. Invalidiliitto kannattaa toimenpiteita,
joilla vahennetaan paihtyneena ajamista.

Suomi on ratifioinut YK:n vammaisyleissopimuksen vuonna 2016. Liikenteeseen liittyvissa aiheissa
keskeisid ovat sopimuksen artiklat 5 (tasa-arvo ja yhdenvertaisuus) ja 9 (esteettémyys ja
saavutettavuus) silloin, kun suunnitellaan kansalaisten liikkumisymparistda ja -palveluja. Artikla 20
(henkildkohtainen likkuminen) velvoittaa varmistamaan vammaisille henkil6ille mahdollisimman
itsendisen liikkumisen.

Laura Andersson, yhteiskuntasuhdejohtaja, laura.andersson@invalidiliitto.fi, 0407517225
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