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Invalidiliiton lausunto tieliikenteen automaation edellyttamia lainsadadantomuutoksia koskevasta
arviomuistiosta

Invalidiliitto kiittaa liikenne- ja viestintaministeriota mahdollisuudesta lausua arviomuistiosta koskien
tieliikenteen automaation edellyttamia lainsaadantomuutoksia.

Invalidiliitto on fyysisesti vammaisten ja toimintaesteisten ihmisten valtakunnallinen vaikuttamisen ja
palvelutoiminnan monialajarjesto. Liitto edistaa ja kehittaa fyysisesti vammaisten ja toimintaesteisten
henkildiden mahdollisuuksia osallistua, lilkkua ja elaa taysipainoista elamaa. Invalidiliitossa on lahes 25
000 henkilojasentd ja 142 jasenyhdistysta.

Invalidiliitto keskittyy lausunnossaan niihin tilanteisiin, joissa ajoneuvossa on sisalla matkustajia tai
tavaraa, tai se kulkee tyhjana.

Arviomuistiossa kasiteltavan lainsdadanndn jatkotydstdssa on huomioitava yhteydessd YK:n
vammaisyleissopimus. Erityisesti nostamme esiin artiklan 9 (Esteettdmyys ja saavutettavuus); "Jotta
vammaiset henkildt voisivat elda itsendisesti ja osallistua tdysimaardisesti kaikilla eldmanalueilla,
sopimuspuolet toteuttavat asianmukaiset toimet varmistaakseen vammaisille henkiloille muiden kanssa
yhdenvertaisen paasyn fyysiseen ymparistoon, kuljetukseen, tiedottamiseen ja viestintdan, muun muassa
tieto- ja viestintateknologiaan ja -jarjestelmiin, seka muihin yleisolle avoimiin tai tarjottaviin
jarjestelyihin ja palveluihin seka kaupunki- ettd maaseutualueilla.” seka artiklan 20 (Henkilokohtainen
lilkkkuminen); "helpottamalla vammaisten henkildiden liikkumista silla tavalla ja silloin kun he haluavat
seka kohtuulliseen hintaan, helpottamalla hyvalaatuisten apuvdlineiden, laitteiden apuvalineteknologian
seka erilaisten avustajien ja valittdjien saatavuutta vammaisille henkildille, muun muassa tarjoamalla
niita kohtuulliseen hintaan”.

Turvallisuus

Etdhallittavien ajoneuvojen turvallisuus on varmistettava seka siita nakdkulmasta, ettd ko. ajoneuvossa
voi olla ihmisia kyydissa, etta siitd nakokulmasta, etta ko. ajoneuvo liikkuu tieosuuksilla, joilla on
suojaamatonta liikennetta eli esimerkiksi kavelijoita ja pyoratuolia liikkumisen apuvalineena kdyttdvia
ihmisid. Kuulemistilaisuudessa 25.4.2024 tuli esiin, ettei ndita etahallittavia ajoneuvoja olisi tarpeen
tunnistaa muista ajoneuvoista liikenteessa. Tama korostaa muiden turvallisuutta varmistavien
elementtien merkityksellisyytta. Pidamme tarkeana, etta ilman kuljettajaa liikkuvista ajoneuvoista, kuten
robottibusseista, informoidaan mahdollisimman kattavasti tienkayttdjia esimerkiksi esteettomien
pysakkien opasteita hyodyntaen.

Automaattisella ajojarjestelmalla liikkuvien etahallittavien ajoneuvojen teknologian toimivuuden
varmistaminen Suomen olosuhteissa on valttamatonta. On tarkeaa, etta automaattinen ajojarjestelma
tunnistaa esimerkiksi muuttuvat sadolosuhteet siten, etta turvallisuusriskia ei aiheudu matkustajille eika
kanssaliikkujille liikenteessa. Konkreettinen haaste liittyy katu- ja tieverkoston kuntoon, onko se
riittavan hyvakuntoinen siten, ettei siind olevat kuopat, pintavauriot tai talvikunnossapidon
puutteellisuus aiheuta toimintaongelmia automaattisella ajojarjestelmalla liikkuvalle ajoneuvolle ja sen
sisalla oleville matkustajille. Toinen haaste on kanssaliikkujien tuomat yllattavat tilanteet liikenteessa,
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miten nopeasti automaattisella ajojarjestelmalla lilkkuva ajoneuvo pystyy reagoimaan esimerkiksi
hitaasti tieta ylittavaan ihmiseen tai yllattden tielle juoksevaan ihmiseen.

Invalidiliitto pitaa perusteltuna, etta automaattiajamisen tarjoajalta edellytetaan raportointivelvollisuutta
viranomaisille automaattisten ajoneuvojen onnettomuuksista ja vaaratilanteista. Tama edesauttaa
tilanteiden ennaltaehkdisyyn tahtadvassd kehitystydssa.

Etahallinta

Etdhallinnan laadun varmistaminen on turvallisuuden takaamiseksi merkittavaa. Invalidiliitto kannattaa
sita, etta etahallintapalvelua tuottava etahallintakeskus sijaitsee Suomessa.

Tarkeaa on, etta etahallinnassa olevan ilman kuljettajaa liikkuva ajoneuvo tunnistaa myos apuvalinein
kulkevan tien ylittdjan, esimerkiksi isolla sahképydratuolilla kadun ylittavan ihmisen. Toimivien
viestintayhteyksien merkitys etahallintatehtavissa olevan ja viranomaisten kesken korostuu
etahallittavien ajoneuvojen onnettomuustilanteissa, jotta tarvittava, oikeanlainen apu saadaan
mahdollisimman nopeasti paikalle.

Arviomuistiossa nostettiin esiin mahdollisuus ajoneuvojen sisatilojen valvontaan esim. kameroita
hyddyntden ja saatavien tallenteiden sailyttamista madratyn ajan. Invalidiliitto nakee taman
turvallisuutta lisaavana toimena, mutta asiasta tulee ilmoittaa avoimesti matkustajille.

Luvanvaraisuus

Automaattisen ajojarjestelman suunnittelu ja valmistus vaikuttavat ajoneuvon toimintavarmuuteen ja
tielilkenneturvallisuuteen. Invalidiliitto pitaa perusteltuna, etta automaattiajamisen tarjoajan tulee tehda
Liikenne- ja viestintavirastolle hakemus itsestadn ajavasta, ilman kuljettajaa liikkuvasta ajoneuvosta.
Invalidiliitto pitaa perusteltuna, etta etahallintapalvelun tarjoajan tulee hakea toimilupaa Liikenne- ja
viestintavirastolta.

Vaikutuksista talouteen

Muistiossa arvioidaan tieliikenteen automaation vaikutuksia julkiseen talouteen ja kansantalouteen siten,
ettd automaattisen ajonevojen yleistyessa kuljettajien tarve henkild- ja tavaraliikenteessa vahenee.
Muutoinkin muistiossa viitataan automaation avulla saataviin sadstdihin julkisesti hankituissa
kuljetuksissa, kun teknologiaa hyddyntavien palveluiden saatavuus kasvaa. Invalidiliitto muistuttaa
kuitenkin siita, etta vammaisten ja sairaiden ihmisten kuljetuspalveluissa on huomioitava matkustajien
yksilolliset erityistarpeet. Nama voivat rajoittaa ilman kuljettajaa olevien, automaattisella
ajojarjestelmalla liikkuvien etdhallittavien ajoneuvojen hyddyntamista ko. ryhmille tarkoitetuissa
kuljetuspalveluissa. Ilman kuljettajaa liikkuvan ajoneuvokaluston osalta tulee huomioida esteettomyys
seka miten eri tavoin toimivien ja liikkuvien ihmisten turvallisuus ja turvavalineiden kaytettavyys
varmistetaan. Esimerkkina turvavoiden tai pyoratuolin kiinnitys matkan ajaksi tilanteessa, jossa
matkustajan oma toimintakyky ei riita turvalaitteiden asianmukaiseen kayttamiseen.
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Invalidiliitto muistuttaa, etta vammaisvaikutusten arviointi on syyta tehda tarkasti kaikessa
lilkkennepoliittisessa suunnittelussa huomioiden suojaamaton liikenne seka erityisesti eri tavoin toimivat
ja liikkkuvat ihmiset osana tieliikennetta.
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